esp@cenet document view Page 1 of 1 



Profile containing an airbag 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 
Classification: 
- international: 



EP0734914 
1996-10-02 

DEDE CARSTEN DIPL-ING (DE); BRANSKI THOMAS B 
(US) 

VAW VER ALUMINIUM WERKE AG (DE) 



B60R21/20; B60R21/045; B60R21/20; B60R21/04; 
(1PC1-7): B60R21/20; F16F7/12 

- european: B60R21 /20D2 

Application number: EP1 99601 01 802 19960208 

Priority number(s): DE1 9951 01 2378 1 9950401 



Also published as: 

US5775723 (A1J 
BR9601185 (A) 
EP0734914(B1) 
DE1 951 2378 (C 



Cited documents: 

US5342082 
GB2265337 
DE4016681 
WO9114110 
US5482313 
more » 



Report a data error he 



Abstract of EP0734914 

Air bag accommodation profile in which the 
strength of at least one of the extended profiled 
shanks (2) is locally reduced in the region 
between the generator support (1) and the 
cockpit by heat treatment of the material 
structure. The extent of the heat treated zone in 
the shank amounts to 3 to 4 mm. A recrystallised 
structure prevails in the heat treated zone. 
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(54) Airbagaufnahmeprofil 

(57) Airbagaufnahmeprofil, bestehend aus einem 
Gehauseteil mit mindestens zwei Profilschenkeln, das 
in ein Cockpit integriert ist und einen Airbag sowie einen 
Generatortrager aufnimmt. Hierfur war eine technisch 
einfache aber hochwirksame Ausbildung des Profiles zu 
entwickeln, so daB unter den raumlich begrenzten Ver- 
haitnissen im Falle des Nichtauslfisens eines Airbags 



Beifahrer 
Airbagprofil 



ein optimierter Insassenschutz gewahrleistet werden 
kann. 

Dies wird dadurch erreicht, daB das Airbagaufnah- 
meprofil an mindestens einem der Profilschenkel 2 im 
Bereich zwischen Generatortrager 1 und Cockpit ein 
vergrOBertes StoBabsorbtionsvermOgen aufweist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrtfft ein Airbagaufnahmeprofil, 
bestehend aus einem Gehauseteil mit mindestens zwei 
Profilschenkeln, das in ein Cockpit irrtegriert ist und s 
einen Airbag sowie einen Generatortrager aufnimmt, 
wobei die Prof ilschenke! zur VergrCBerung des StoBab- 
sorptionsvermOgens leicht deformierbar sind. 

Ein Airbagaufnahmeprofil der eingangs genannten 
Art ist aus der US 5.342,082 bekannt. Die VergrOBe- 10 
rung des StoBabsorptionsvermdgens wird danach 
durch eine gewelfte Ausbildung von Teilbereichen der 
Prof ilschenkel Oder duch Peribrationen erreicht. 

Zur Optimierung des Insassenschutzes ist es not- 
wendig, eine Verformung des Prof ilschenkels zu ermdg- is 
lichen. 

Diese MaBnahmen sind insbesondere relevant bei 
einer Nichtbenutzung des Anschnallgurtes und bei 
einer VerzOgerung des Aufpralls. die unterhalb der Aus- 
Ifisegeschwindigkeit des Airbagsystems liegt. Wegen 20 
der vorliegenden geometrischen GrenzabmaBe im 
Armaturenbereich stehen nur geringe rdumliche und 
stoffliche VariationsmGglichkeiten zur Verfugung. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, unter 
den erwahnten rdumlich begrenzten Verhaitnissen eine 25 
technisch einfache aber hochwirksame Ausbildung 
eines Airbagaufnahmeprofils vorzuschlagen, das im 
Falle des NichtauslOsens eines Airbags einen optimier- 
ten Insassenschutz gewahrleistet. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die in so 
den Patentanspruchen angegebenen Merkmale gelOst. 
Bei einer gezielten Schwachung oder Deformation der 
Prof ilschenkel durch eine thermische Behandlung kann 
das StoBabsorbtionsvermOgen des Airbaggehauses 
verbessert werden, ohne daB die Funktion des Airbags 35 
im Gebrauchsfaile eingeschrankt ist. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand von drei 
Ausfuhrungsbeispielen naher eriautert. Es zeigen: 

Figur 1 Perspektivische Darstellung der Einbausi- <o 
tuation fur einen Beifahrer-Airbagprof it; 

Figur 2 Ausschnitt einer Detailprofilkante nach Fig. 
1 mit einer WarmeeinfiuBzone. 

45 

In Figur 1 ist die obere Haifte eines Airbagaufnah- 
meprofils perspektivisch dargestellt. Man erkennt eine 
Detaillprofilkante des Airbagaufnahmeprofils, beste- 
hend aus einem Gehauseteil mit mindestens zwei 
Schenkeln, wobei der untere Profilschenkel unterhalb so 
der gestrichelten Schnittebene nicht dargestellt ist. Zur 
weiteren ublichen Gestaltung des Airbagaufnahmepro- 
fils wird auf die US 5, 342, 082 verwiesen. 

Der Profilschenkel 2 ist in Figur 2 in vergrOBerter 
Form dargestellt. 55 

Die erfindungsgemaBe Methode, urn das StoBab- 
sorbtionsvermOgen zu verbessern, besteht darin, eine 
Festigkeitsanderung durch Gluhen, entweder induktiv 
oder mittels handelsublicher Brenner, durchzufuhren. 
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Dadurch wird eine WarmeeinfiuBzone geschaffen, in 
der ein rekristallisiertes Gefuge vorliegt, das sich leich- 
ter verformen ISBt. 

Beispielsweise laBt sich fur eine AIMgSi-Legierung 
eine WarmeeinfiuBzone mit einer Ausdehnung von 3-4 
mm dadurch erreichen, daB der Verbindungsschenkel 2 
mit einem Induktor auf eine Temperatur von 420°C fur 
30 sek. gebracht wird und danach langsam abgekuhlt 
wird. Das damit erzielte rekristallisierte Gefuge erweist 
sich als besonders stoBabsorbtionsfreudig, wobei die 
auBere Kontur des Airbagaufnahmeprofils unverandert 
bleiben konnte (Siehe Figur 2). 

Durch die erfindungsgemaBe Ausbildung einer 
WarmeeinfiuBzone wird beim Stauchen der Profil- 
schenkel eine erhOhte Kraftaufnahme ermOglicht, d.h. 
ein uberlicherweise in Kraftrichtung/StoBrichtung ver- 
iaufender Profilschenkel wird so gestartet, daB die Kraft 
in mehreren "Einwirkebenen" aufgenommen wird. "Ein- 
wirkebenen" sind die Gestaltungsebenen des oder der 
Profilschenkel (siehe Figur 1). 

Die genannte MaBnahme f uhrt beim NichtauslOsen 
des Airbags dazu, daB eine in Richtung der Profilschen- 
kel auf das Aufnahmeprof il einwirkende Kraft abgelenkt 
und die dabei auftretende Energie in Verformungsener- 
gie umgesetzt werden kann. Somit lassen sich durch 
thermische Beeinflussung und durch konstruktive 
Gestaltung eine defbrmierbare Prof ilzone schaffen, die 
bei Nichtbenutzung des Gurtes Oder unterhalb der Aus- 
lOsegeschwindigkeit des Airbagsystems als vollwirksa- 
mer Insassenschutz dienen kOnnen. Die Forderung 
nach ausreichender Festigkeit bei Montage und Einbau 
sowie bei einer Deformation im Benutzungsfall des Air- 
bags werden ebenso erfullt wie die bauseitig vorhande- 
nen Anforderungen hinsichtlich der geometrischen 
Grenzabmessungen. 

Patentanspruche 

1. Airbagaufnahmeprofil, bestehend aus einem 
Gehauseteil mit mindestens zwei Profilschenkeln, 
das in ein Cockpit integriert ist und einen Airbag 
sowie einen Generatortrager aufnimmt, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das StoBabsorbtionsvermOgen mindestens 
von einem der Profilschenkel (2) im Bereich zwi- 
schen Generatortrager (1) und Cockpit vergrfiBert 
ist. 

2. Airbagaufnahmeprofil nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Widerstandsmoment mindestens eines 
der Profilschenkel (2) reduziert ist. 

3. Airbagaufnahmeprofil nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Festigkeit mindestens eines der Profil- 
schenkel (2) lokal reduziert ist. 
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4. Airbagauf nahmeprof il nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Oder die Profilschenkei (2) in einer zur 
StoBrichtung senkrechten Ebene in ihrer Formge- 
bung verSndert sind. 5 

5. Airbagauf nahmeprof il nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die WandstSrke des Oder der Profilschenkei (2) 
lokal reduziert ist 10 

6. Airbagaufnahmeprofil nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Gefuge mindestens eines der Profilschen- 
kei thermisch behandett ist. 15 

7. Airbagaufnahmeprofil nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB mindestens einer der Profilschenkei (2) so 
gestaltet ist, daB er beim Aufprall faltenartigen ver- 20 
formt wird. 
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